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12 mars dernier, Daher-Socata a réa-
se, dans son hall d'assemblage final,
Tarbes, une mise en scéne digne des
constructeurs aéronautiques pour dé-
bn nouvel avion dont personne n'avait

parler jusque-la. Le secret avait éte
rdé tout au long des presgue quatre
qui ont été nécessaires au dévelop-
du programme, des premiers clics
is jusgu'a la double certification euro-
et ameéricaine acquise fin 2013. L'ef-
furprise a éteé total, pourtant, un TBM
de winglets, cela se remarque.

Sixiéme évolution du TBM"
Les winglets sont en effet la premiere diffe-
rence avec le TBM-850 qui saute aux yeux de
celui qui découvre le TBM-900, sixieme évo-
lution du TBM-700A qui effectua son premier
vol en 1988. Si le saut du 850 au 900 n'est
pas aussi spectaculaire que celui du 700C2 -
au 850 (turbine plus puissante de 150 ch). il

n'en représente pas moins un important in-

vestissement pour le constructeur tarbais i |
et une suite d’'optimisations qui remet le
monoturbopropulseur francgais dans la
course face a ses concurrents sur

Daher-Socata prévoit de livrer un peu plus de 40 TBM-900 en 2014.
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eges du TBM-900 ont été dessinés gar I'agence Malherbe Design.

| créneau hybride qui regroupe trois mono-
opropulseurs et deux biréacteurs ultralé-
s appréciés des pilotes-propriétaires.

ura donc fallu presque guatre ans, soit
) 000 heures de travaux de recherche
développement, et plus de 200 heures
ssals en vol, pour parvenir & un résultat
waincant. Apparemment, Daher-Socata a
5 juste puisque le jour de la présentation
TBM-900, une guarantaine d’exemplaires
it déja été commandés, soit le nombre to-
des livraisons de TBM-850 atteint en 2013.
3 débuts sont d'autant plus prometteurs
3 le TBM-900 n'avait été présenté jusque-la
'a des prospects ciblés. La présentation au
wrché américain ne s'est faite qu'a partir de
semaine suivante.

> TBM modélisé

TBM, congu dans les années 1980, a en-
rement été modélisé avant I'ouverture du
antier d’optimisation. Un travail de fond qui a
rmis de simuler, gréce aux logiciels de Com-

puter Fluid Dynamics (CFD), les écoulements
autour de l'avion. Les points susceptibles
d'amélioration ont, ainsi, pu étre rapidement
identifiés, puis les modifications au niveau de
I'aérodynamique et de la propulsion ont pu étre
testées en simulation avant d'étre validées.
Daher-Socata souligne que la CFD a permis de
prédire le comportement et les performances
de I'avion avec une précision remarguable. Ce
travail préparatoire a également facilité les cam-
pagnes d’essais en vol et permis de gagner un
temps précieux en recherche et développe-
ment. Au moment oli Daher-Socata dévailait
son TBM-900, le nouveau modéle était certifie
et la production lancée. Les trois premieres li-
vraisons ont eu lieu la semaine suivante.

Le TBM-900 a succombé a la mode des win-
glets. Force est de reconnaitre que ces ailettes
de bout d'aile lui vont trés bien et lui donnent
un air encore plus racé qui devrait plaire aux pi-
lotes-propriétaires. Au-dela de I'aspect esthé-
tique qu'il ne faut pas négliger lorsqu'il s'agit
d'achat passion, ces appendices aérodynami-

Le TBM-900 affiche une vitesse
de croisiére maximale de 330 Kt
(611 km/h) a I'altitude de 28 000 ft.

ques améliorent la finesse et réduisent de 2 ou
3 % la consommation. La pointe avant, repen-
sée depuis le cdne d’hélice jusqu'a la cloison
pare-feu dans le but d’optimiser la circulation
d'air dans le moteur, compléte le relookage.

Winglets et monomanette

La béte montre ses muscles avec sa nou-
velle hélice Hartzell & cing pales en matériaux
composites qui a été dessinée en fonction
des contraintes de 'avion. L'entrée d'air et
les tuyéres ont été retouchées. Les capots-
moteur sont désormais en fibre de carbone.
Le TBM-900 regoit un nouvel arétier de dé-
rive, ainsi qu'un nouveau céne arriere. Les
trappes de train recouvrent en partie les
roues du train principal. Ce sont la autant de
petits défauts gommés qui contribuent & la
performance globale.

A nouvelle silhouette, nouvelle interface
homme/machine. Coté cockpit, la grande
innovation réside dans l'arrivée d’'une mo-
no-manette de commande moteur en lieu

B0 conserve 1a suite avionique Garmin G-1 000 du TBM-850. -

Un nouveau manche avec une dizaine
de fonctions pour piloter le TEM-900.

et place des trois manettes traditionnelles. Il
s'agit 1a d'une évolution majeure dans cette
catégorie d'appareil. De plus un limiteur de
couple permet désormais d'utiliser la puis-
sance maximale de 850 ch dés le décollage.
A noter également que le nouveau volant,
plus ergonomique, integre 10 fonctions. Les
commandes des systémes ont été revues et
sont présentées sur le bas incliné du tableau
de bord pour en faciliter I'acces et la lisibilité.
Le systeme électrique a été entigrement repen-
sé en 300 Amperes pour faciliter les démar-

rages et accepter de nouveaux équipements
embarqués spécifiques. Grace a un coeur
électrigue, le démarrage est semi-automatique
et l'alternateur de secours est de la derniére
géneration, capable de 100 Amps, ce qui per-
met d'éviter un délestage électrigue en cas de
panne. Tous ces apports contribuent a faciliter
la tache du pilote.

330 Kt en croisiere rapide

Toutes ces ameliorations devraient le renfor-
cer l'attachement des pilotes-propriétaires
a leur TBM, d’autant gu'elles se soldent,
au final, par un surcroit de performances
sans augmenter la puissance du moteur et
la consommation. La vitesse de croisiére
maximale est de 330 Kt (611 km/h) a I'alti-
tude de 28 000 ft. La distance franchissable
maximale est 1 730 NM avec une consom-
mation de carburant de 140 I/heure. Grace
4 la possibilité d'utiliser la puissance maxi-
male du moteur a 850 ch dés le décollage,
le roulage est réduit par temps chaud ou en

altitude. Le TBM-900 peut ainsi atteindre son
altitude maximale (31 000 ft) en 18 minutes
45 soit un peu moins de 3 minutes de moins
d'auparavant.

Ces performances donnent au TBM-900 un
avantage concurrentiel face aux quatre autres
modéles comparables, 4 savoir le Piper Meri-
dian, le Pilatus PC-12, le Cessna Citation-Mus-
tang et 'Embraer Phenom 100. Mais elles ont
un prix. En version de base, le nouveau modele
est proposé a 3,512 M$ (hors option). Dans sa
version « Elite », c'est-a-dire en réunissant qua-
siment toutes les options, le TBM-900 atteint
3,711 M$. Cela le positionne au-dessus du
Mustang (3,43 M3) et pas trés loin du Phenom
100 (4 M$). Néanmoins, Daher-Socata est
convaincu que cette version modernisée du
TBM va dynamiser les ventes.

Toutefois, pour le constructeur frangais, le
TBM-900 est avant tout une démonstration
de son savoir-faire vis-a-vis des grands don-
neurs d'ordres aéronautiques. Aujourd’hui, un
sous-traitant aéronautique doit étre en mesure

AVIASPORT 709 AVRIL 2014 21




ACTUS

22

Le TBM-900 est équipe d'une hélice Hartzell 4 cing pales en composites.

L'une des principales
innovations
introduites avec

le TBM900 :

la monomanette.

De nouvelles trappes de tr;
recouvrantes pour,

d'étudier, de realiser, de tester et de certifier
des sous-ensembles, souvent sur ses fonds
propres. Celui qui signe un avion léger comme
Issoire-Aviation avec le Simba ou un avion d'af-
faires comme Daher-Socata avec le TBM-900
posséde incontestablement un atout.

Un secret bien gardé

Si les composants spécialisés proviennent
en majorité d’'équipementiers américains
et de quelques européens, les nouveaux
éléments ont été realisés dans différentes
usines spécialisées dans les aérostructures
et systémes du groupe Daher-Socata, no-
tamment dans I'usine de Saint-Julien-de-
Chédon (41) pour les nouvelles piéces en
composites tandis que la tuyauterie est fa-
briquée dans 'usine de Luceau (72). La mise
en scéne de la présentation du nouvel avion
était destinée a frapper les esprits. Elle a été
renforcée par |'effet de surprise.

Sur un aéroport, un TBM équipé de winglets

ne passe pas inapergu. Encore
moins trois. Et pourtant le pro-
gramme d’essais en vol a duré
18 mois sans gu’aucun témoin
ne trahisse le secret. Entre sep-
tembre 2012, date du premier
vol du TBM-900 sous le nom
de code « Projet Century », et
mars 2013, 220 heures de vol
ont été nécessaires pour met-
tre au point le nouvel avion et
démontrer gu'il répondait aux
normes de certification euro-
péenne et américaine. « Au
début nous programmions les
vols trés tét le matin, quand il
n'y avait pas encore d'activité sur I'aéroport
de Tarbes », explique Stéphane Jacques, le
chef-pilote de Daher-Socata, I'homme aux
2 500 décrochages sur TBM-900...

Mais il en faut plus pour déjouer les spotters,
et rapidement, Daher-Socata a compris la

nécessité de passer un marché avec eux, en
les mettant dans le secret. Ils ont été auto-
risés a prendre librement toutes les photos
qu'ils souhaitaient & condition gu'ils s’enga-
gent & ne pas les diffuser avant le 12 mars
2014, date de la présentation officielle du

nouvel avion. La dizaine de photographes a
tenu parole. Le constructeur avait mis dans la
balance I'enjeu économique du programme.
Il 'a procédé de méme avec les profession-
nels évoluant sur la plate-forme aéronautique
et en particulier avec les contréleurs aériens.
La tour de Tarbes est devenue complice de
I'entreprise de dissimulation.

Un cache-cache de 18 mois

Les vols d'essais étaient décidés en fonc-
tion du programme des vols de la plate-for-
me. A I'époque ou chaque passager aérien
et pilote posséde sur lui le moyen de faire
des photos et des vidéos et surtout de les
diffuser sur la terre entiere instantanément,
I'objectif était d’éviter les rencontres indési-
rables sur les taxiways ou au seuil de piste.
Stéphane Jacques ne cache plus qu'au re-
tour d'un vol d'essais, il lui arrivait régulie-
rement d’attendre, en I'air, que la menace
ait disparu avant de se poser. C'est la que

Les winglets, innovation
emblématique de cette sixieme
évolution du TBM.

la complicité avec les contrbleurs aériens
jouait a fond. « Une fois posé, il m'est sou-
vent arrivé d'échanger aussi par SMS avec
I'atelier pour savoir si je pouvais rejoindre
I'usine. C'était notamment le cas lorsqu’il y
avait des clients présents. Il fallait que j’at-
tende qu'ils soient repartis pour y aller ».
C’est avec un sourire malicieux et surtout
le sentiment d'avoir réussi leur coup que
tous ceux qui ont travaillé sur le prdgram—
me y vont de leur anecdote. lls ne cachent
plus leur satisfaction d’avoir réussi a cer-
tifier le nouvel avion avant méme que son
existence ne soit dévoilée.

Le jeu comportait sa part de risque. Tout le
monde n'aime pas les surprises. En particu-
lier celui qui vient de signer un chéque de
plus de 3,4 millions de dollars pour s’offrir
I'avion de ses réves et qui découvre quel-
gues semaines plus tard la nouveauté qui
rend obsoléte son acquisition. Les clients
ont été les derniers a étre mis dans la confi-

Le 12 mars 2014,

a l'occasion d'un
show digne des plus
grands constructeurs
aéronautigues, Daher-
Socata a dévoilé son
nouveau TBM-900.

dence. A ceux qui etaient sur le point de
signer pour un TBM-850, Daher-Socata
a présenté le TBM-900. C'était en janvier
2014, La surprise a été, pour eux aussi, to-
tale. En 'espace de quelques semaines, le
constructeur a, comme nous I'avons déja
précise, signé 40 ventes soit I'équivalent de
ses livraisons de 2013.
Les trois premiers TBM-900C livrés ainsi que
I'avion de démonstration se sont envolés,
vendredi 14 mars 2014, de Tarbes pour
les Etats-Unis ol ils ont livrés, en début de
semaine suivante, a leurs proprietaires. Le
TBM-900 entame début avril sa tournée des
salons aéronautiques au Sun’n Fun (Flo-
ride), puis ce sera ensuite Friedrichshafen
et en mai, EBACE, le salon européen de
I'aviation d'affaires. A chague fois, |'avion
fera partie des nouveautés. Les photos sont
désormais autorisées.
Gil ROY,
photos Daher-Socata

AVIASPORT 709 AVRIL 2014

Le 14 mars 2014, au petit matin, sur I'aéroport de Tarbes. Les quatre
premiers TBM-900 s’apprétent & décoller pour les USA pour les
premiéres livraisons a des clients américains.
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